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Ley CABA N° 2586

Sistema de Transporte Publico de Bicicleta
para la Ciudad de Buenos Aires

(B.O.C.B.A. N° 2.848 del 11-1-08)

Se crea el Sistema de Transporte Publico de Bicicleta para la Ciudad de Buenos Aires
Buenos Aires, 6 de diciembre de 2007.

La Legislatura de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires sanciona con fuerza de Ley:
SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE BICICLETA PARA LA CIUDAD DE BUENOS
AIRES

Capitulo |
Del Sistema de Transporte Publico de Bicicleta

Articulo 1° - Creacion. Se crea el Sistema de Transporte Publico de Bicicleta (TPB) en el
ambito de la Ciudad de Buenos Aires.

Articulo 2° - Definicién. Se entiende por Transporte Publico de Bicicleta (TPB) un
sistema de transporte urbano compuesto por varias estaciones de
distribucion/estacionamiento de unidades de bicicletas ubicadas en lugares estratégicos
de la Ciudad, dispuestas para su alquiler, con el fin de ser utilizadas para transportarse
dentro del ambito de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires.

Articulo 3° - Objetivo. El sistema de Transporte Publico de Bicicleta (TPB) tiene como
objetivo promover el uso de la bicicleta como transporte saludable y respetuoso con el
medio ambiente, y como método alternativo y complementario de transporte para reducir
los niveles de congestion de transito.

Articulo 4° - Criterios generales. Los criterios que guiaran la adopcion de medidas
tendientes a implementar el Sistema de Transporte Publico de Bicicleta deberan ser:

a) Imponer este sistema como transporte publico alternativo. Abarcara acciones positivas
tendientes a hacer de este servicio un complemento del sistema de transporte publico y
un modo alternativo de transporte que desincentive el uso del automdévil privado.

b) Mejorar el sistema integral de transporte urbano. Medidas destinadas a buscar
soluciones para mejorar el flujo de pasajeros y resolver el problema del transito y de las
congestiones vehiculares.
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¢) Incentivar una movilidad sustentable. La misma deberd incluir el concepto de movilidad
urbana limpia protegiendo al medio ambiente de la contaminacién. Asimismo, ésta
debiera contribuir a la mejora de la salud y de la calidad de vida de los ciudadanos.

d) Garantizar el derecho a la movilidad, la integridad fisica y a la seguridad de las
personas. Estos derechos se garantizan a través de politicas que ofrezcan mayores
oportunidades de movilidad a todos y con la estructura suficiente para que el sistema sea
seguro en su funcionamiento, procurando entre otras cosas una red segura de carriles y
una concientizacion social que conlleve a aplicar y hacer cumplir la normativa vigente.

e) Promocién de espacios publicos de calidad. Esta es una de las metas a alcanzar en el
desarrollo de una Ciudad que colabore con la mejora de la calidad de vida de sus
habitantes.

f) Medidas globales. Esto implicard llevar adelante una visidn integral, con politicas
transectoriales, que articulen al mismo tiempo criterios ambientales, sociales, urbanos y
de movilidad.

g) Emprender acciones conjuntas con organismos publicos, del sector privado y/u
organizaciones no gubernamentales a fin de impulsar la dotacién e infraestructura
necesaria para la implementacion, mantenimiento y desarrollo de los circuitos que se
predeterminen, como asi también recibir el financiamiento a través del aporte publico o
privado.

h) Fomentar y apoyar la iniciativa privada que contribuya a la promocién y explotacion del
Sistema de Transporte Publico de Bicicleta y a la excelencia de los servicios.

i) Participar en el disefio de politicas de seguridad en proteccion del usuario del
Transporte Publico de Bicicleta.

j) Crear el Registro de Prestadores del Sistema de Transporte Publico de Bicicleta.
Articulo 5° - Aplicacion del Cadigo de Transito y Transporte. Sin perjuicio de lo
establecido en la presente ley, es de plena aplicacién a este sistema lo establecido
respecto de requisitos para vehiculos, conductores y reglas de circulacion para
ciclorodados en el Codigo de Transito y Transporte de la Ciudad de Buenos Aires.

Capitulo 1l
Caracteristicas del Sistema de Transporte Publico de Bicicleta

Articulo 6° - Caracteristicas del sistema. El Sistema de Transporte Publico de Bicicleta
(TPB) sera un servicio accesible a todos aquellos que se registren como usuarios y que
cumplan con los requisitos y las obligaciones para hacer uso del mismo.

Articulo 7° - Componentes. El Sistema de Transporte Publico de Bicicleta estara
compuesto por:

a) Estaciones de distribucion/estacionamiento. Las mismas se ubicaran en lugares
estratégicos de trasbordo, tales como: estaciones ferroviarias, terminales ferroviarias, de
subterraneos, de 6mnibus y fluviales, centros de trasbordo de transporte publico,
espacios verdes y recreativos, establecimientos educativos de todos los niveles, museos,
polideportivos, clubes, entre otros.

b) Unidades de bicicletas. Cada estacién de distribucion contara con un minimo de
unidades de bicicletas para poner a disposicién de los usuarios, la cual variara segun la
demanda de la estacion.

c¢) Centros de informacién/atencion: los usuarios contaran con estos centros dispuestos
en las estaciones de distribucion y en lugares intermedios del recorrido. Los mismos
tendran como funcién ofrecer acceso a planos de ubicacion de la red de estaciones de
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suministro, contar con teléfono para llamadas restringidas a servicios asistenciales, entre
otras.

d) Sefalizacion adecuada y distintiva: todo el Sistema de Sefializacion del Transporte
Publico de Bicicleta debera ser distintivo y de facil identificacion.

Articulo 8° - Estaciones de distribucidn/estacionamiento. Son las instalaciones que
se dispondran a lo largo de la Ciudad, en lugares estratégicos y que deberan contar con
la cantidad de unidades de bicicletas necesarias segun la demanda, con lugares de
estacionamiento con mecanismos de seguridad para impedir el robo o hurto de las
mismas y con personal idoneo para la atencion y el asesoramiento de los usuarios.

Articulo 9° - Bicicletas. Las unidades que integren la dotacion de bicicletas de este
sistema de transporte publico deberan cumplir con los siguientes requisitos minimos:

a) Uniformidad en el disefio.

b) Sistema de identificacion alfanumeérico particular.

c¢) Luces delanteras y traseras de dinamo.

d) Timbre.

e) Sistemas de frenos.

f) Blogueo antirrobo.

g) Anclaje a los sistemas que se establezcan para estacionamiento en las estaciones de
suministro/estacionamiento.

h) Un portaobjetos adecuado al tamafio de la bicicleta.

Al momento de gestionar el carnet de usuario establecido en el articulo 13 de la presente
ley, se debe hacer entrega a quien lo requiera de un casco homologado o certificado, el
cual queda a cargo del usuario y debe ser devuelto si se abandona el sistema. Ademas,
en todas las estaciones de distribucion/estacionamiento debe haber cascos disponibles
para aquellos usuarios que no los posean.

Articulo 10 - Centros de atencion al usuario. Estos centros de atencion estaran
distribuidos por la Ciudad entre los recorridos que separan a las principales estaciones de
distribucion/estacionamiento como cabinas con informacién y servicios disponibles para
el usuario. Ademas contardn con mapas de la Ciudad de Buenos Aires, planos de
ubicacién de las estaciones de distribucién/estacionamiento y de la red de carriles,
acceso telefénico a servicio de reparacion de averias e informacién, asi como todo otro
servicio anexo al sistema que fuese necesario.

Articulo 11 - Sefializacion adecuada. Todo el Sistema de Sefializacién del Transporte
Publico de Bicicleta (TPB) debera ser uniforme y de caracteristicas particulares, conforme
a la normativa vigente en materia de transito y mobiliario urbano.

Capitulo 11l
De los usuarios

Articulo 12 - Usuarios. Se considera usuario del Transporte Publico de Bicicletas (TPB)
a toda persona fisica que haga uso de este medio, habiendo accedido al sistema tras la
adquisicion del carnet de usuario. Sin perjuicio de ello, otros ciclistas pueden utilizar los
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lugares de estacionamiento de las estaciones del sistema abonando el arancel que se
establezca.

Articulo 13 - Carnet de usuario. El acceso al servicio de Transporte Publico de Bicicleta
(TPB) se concretara a través del pago de un abono y adquisicion del carnet de usuario
que sera personal e intransferible. El mismo se tramitara segun lo disponga la autoridad
de aplicacion y tendra las caracteristicas que ésta establezca.

Articulo 14 - Requisitos. Son requisitos para acceder al carnet de usuario:

a) Acreditar identidad y domicilio, mediante la presentacion del Documento Nacional de
Identidad.

b) Ser mayor de dieciocho (18) afios. Sin perjuicio de ello, los menores de entre dieciséis
(16) afios y dieciséis (18) afios, podran adquirirlo previa autorizacion de sus padres o
tutores.

c) Declarar tener capacidad fisica y psiquica para utilizar este sistema de transporte.
d) Abonar la tarifa correspondiente al abono minimo, dentro de la cual se incluira el
porcentaje destinado para cubrir el seguro de responsabilidad civil.

Articulo 15 - Derechos del usuario: sin perjuicio de los establecidos en la Ley Nacional
de Defensa del Consumidor N° 24.240, son derechos del usuario del TPB los siguientes:
a) Una vez adquirido el carnet de usuario, el titular tiene derecho a acceder al sistema en
cualquiera de sus estaciones y hacer uso del servicio.

b) El usuario tiene derecho a ser informado de las caracteristicas particulares del sistema
y de su funcionamiento.

¢) El usuario tiene el derecho de solicitar y recibir asistencia frente a averias o
inconvenientes relacionados con el uso del servicio.

Articulo 16 - Obligaciones de los usuarios respecto del servicio:

a) Deben hacer uso de este servicio con la mayor diligencia exigible respecto al servicio
en general, al transito y a los peatones.

b) Deben abonar la tarifa previa utilizacion del servicio.

c) Deben llevar siempre consigo su carnet de usuario.

d) Una vez activado el carnet de usuario, podra retirar una bicicleta de cualquiera de las
estaciones de distribucion/estacionamiento.

e) Deben asumir la guarda y custodia de la bicicleta que retiran, quedando esta bajo la
exclusiva responsabilidad del mismo hasta su devolucién.

f) En caso de robo o hurto, el usuario debera realizar la correspondiente denuncia policial
y presentarla en alguna de las estaciones de suministro/estacionamiento.

g) Una vez utilizado el servicio, debera devolver la unidad en la estacién de distribucion /
estacionamiento mas cercana a su destino.

Articulo 17 - Obligaciones de los usuarios respecto de la circulacién:

a) Deben circular con las bicicletas exclusivamente dentro del ambito de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires.

b) Sélo se podran estacionar las bicicletas del sistema TPB en las estaciones de
distribucion / estacionamiento autorizadas a tal fin.

¢) En todo momento deben respetar las reglas de circulacion establecidas en el Cédigo
de Transito y Transporte de la Ciudad.

d) El usuario debe viajar sin acompafantes en el vehiculo.
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Articulo 18 - Incumplimientos. A través de la reglamentacion, el Poder Ejecutivo
determinard las sanciones de las que seran susceptibles los usuarios que infrinjan alguna
de estas obligaciones.

Capitulo IV
De la infraestructura

Articulo 19 - Obligacion previa. Para implementar el sistema de TPB, se debe
garantizar una infraestructura minima, adecuada y segura para el buen funcionamiento
de este transporte.

Articulo 20 - Sistema de red de carriles. La Ciudad implementard un sistema de red de
carriles para bicicletas que interrelacione las principales areas conflictivas y de
origen/destino del transito existente y potencial de bicicletas.

Articulo 21 - El sistema de red de carriles estara conformado por carriles exclusivos o
ciclovias, bicisendas, calles o carriles preferenciales. En todos los casos deben tener
trazados y dimensiones de seguridad adecuados, Unica o doble circulacién, iluminacion,
sefializacién y sistema de informacién al ciclista.

Articulo 22 - Requisitos de calidad de la infraestructura:

a) Los carriles destinados al uso de bicicleta estaran conformados por el mismo material
que el resto de la calzada, incorporando las sefalizaciones horizontales y verticales
adecuadas y dotandolo de una divisién que lo separe del resto del transito.

b) Los carriles seran de sentido Unico o doble mano y podran estar situados a ambos
lados de la calzada.

¢) Debe procurarse la mayor visibilidad en las intersecciones evitando maniobras
inesperadas especialmente en los giros, dando prioridad al ciclista en las maniobras e
incorporaciones y facilitando su visibilidad a los conductores de otros vehiculos mediante
la sefalizacién correspondiente.

d) En el caso en que las bicisendas sean construidas sobre las aceras, la calidad del
revestimiento ha de cumplir los requisitos necesarios para reducir los riesgos de caida.

Capitulo V
Programas de concientizacion

Articulo 23 - El Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires debe poner en marcha los
programas de capacitacion y educacién dispuestos por el Codigo de Transito y
Transporte y por la Ley de Educacion Vial N° 2.297

Articulo 24 - Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo anterior, la autoridad de
aplicacion del Cédigo de Transito y Transporte desarrollard programas de educacion vial
dirigidos especialmente a orientar y concientizar a automovilistas, conductores de
transporte publico, motociclistas, ciclistas y peatones en cuanto al uso responsable de la
bicicleta. Asimismo, promovera campafias de motivacion para generar cambios de actitud
y estrechar la cooperacion entre conductores de otros vehiculos, ciclistas y peatones.
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Capitulo VI
Financiamiento

Articulo 25 - Los recursos para afrontar los gastos que demande el Sistema de
Transporte Publico de Bicicletas (TPB) podran ser:

a) Los créditos presupuestarios asignados para cada ejercicio, que garantizan las etapas
de ejecucion y el mantenimiento del servicio.

b) Los aportes provenientes del Gobierno Nacional.

¢) Los préstamos o aportes internacionales.

d) Los provenientes de disposiciones testamentarias y donaciones.

e) Los generados por el propio sistema, si los hubiere.

f) El canon obtenido por las concesiones que el Poder Ejecutivo otorgue en aplicacion de
las prescripciones de la presente ley, proveniente de entidades privadas, empresas y de
particulares.

g) Todo otro recurso obtenido a los fines de la presente ley.

Capitulo VII
Autorizaciones al Poder Ejecutivo

Articulo 26 - Se autoriza al Poder Ejecutivo a firmar Convenios de Cooperacion y
gestionar créditos para la implementacion de este Sistema.

Articulo 27 - EI Poder Ejecutivo preferentemente prestard el servicio mediante la
concesion del mismo, ya sea mediante procesos de licitacién convocados al efecto, como
a través de iniciativas privadas provenientes de particulares y empresas, y en tanto el
plazo de concesion sea superior a los cinco (5) afios.

Capitulo VI
Reglamentacion

Articulo 28 - El Poder Ejecutivo reglamentara la presente ley en el lapso de 180 dias
corridos de la fecha de su publicacion.

Clausula Transitoria: el Poder Ejecutivo, a través del organismo técnico que
corresponda, en el plazo de ciento veinte (120) dias corridos de publicada la presente,
debe realizar estudios sobre las necesidades que conlleven la puesta en marcha del
Sistema de Transporte Publico de Bicicleta, a fin de evaluar la ubicacion estratégica de
las estaciones de suministro, la red de carriles ha construir para facilitar la circulacién en
este medio de transporte, los recorridos posibles entre estaciones de
distribucion/suministro, asi como la cantidad de unidades de bicicletas necesarias para
hacer frente a la posible demanda.

Articulo 29 - Comuniquese, etc.-
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